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Johdanto

Runkolinjastosuunnitelma on osa Lahden kaupungin talouden
tasapainottamisohjelmaa. Tavoitteena on matkustajamaaria
kasvattamalla ja kustannustehokkuutta parantamalla pienentaa
Lahden kaupungin vuotuista subventiota miljoona euroa vuodesta
2022 eteenpain.

Hanke on Kaupunkiympariston palvelualueen strateginen
karkihanke, jossa maaritellaan joukkoliikenteen palvelutaso ja
suunnitellaan uudet runkolinjat. Lisaksi tehdaan suunnitelma
runkolinjaston tadydentamisesta kevyella kalustolla liikennoéitavilla
ns. "citylinjoilla”. Myds seudulliset vuorot suunnitellaan osana
kokonaisuutta ja uutta runkolinjastoa.

Liikennodintisopimusten paattyessa liikenne tullaan kilpailuttamaan
uudelleen vuosien 2019-2022 aikana ja uudet runkolinjat otetaan
kayttdon vaiheittain kilpailutusten edetessa.

Runkolinjastosuunnitelma ja sen viimeistely toteutetaan
vuorovaikutuksessa asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa.
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Runkolinjastosuunnitelman tarkoituksena on nopeuttaa
joukkoliikenteen matka-aikoja, parantaa keskustan reuna-alueiden
saavutettavuutta seka tarjota parempaa palvelutasoa niilla alueilla,
joilla asuu runsaasti potentiaalisia joukkoliikenteen kayttajia.

Runkolinjastosuunnitelman yhteydessa selvitetaan vaihtoehtoisten
kayttdévoimien seka uusien liikkumispalvelujen lanseerausta Lahden
seudulla. Myds lilkenndintisopimusten kalustovaatimuksilla voidaan
ohjata kansallisten ja kansainvalisten paastétavoitteiden
saavuttamista.

Runkolinjastosuunnitelma kytketaan osaksi Lahden Suunta -ty6ta,
jossa yhdistetaan liikkenteen ja maankaytdon suunnittelu ja
rakennetaan kestavaa kaupunkia yhteistydssa eri osapuolten
kanssa.
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Joukkoliikenteen rooli kaupungissa

Joukkoliikenne on oleellinen osa liikkumista kaupungissa. Se mahdollistaa joukkojen
kuljettamisen tehokkaasti ja sita kautta edistaa viihtyisamman kaupungin toteuttamista.

Joukkoliikennejarjestelma suunnitellaan siten, etta sen kayttaminen on helppoa,
esteetdnta ja edullista. Joukkoliikenteen matka-ajan ja vuorovalin on oltava
Kilpailukykyinen yksityisautoilun kanssa ja reitit suunnitellaan siten, etta matka-aika ei
veny liikaa henkildautoon verrattuna. (Lahden kaupunki, Liikennepoliittiset linjaukset
2013)

Joukkoliikenteen tehtavana on kuljettaa joukkoja, minka vuoksi jokaisen matkustajan
tarpeita voi olla hankala palvella ja kompromisseja joudutaan tekeméaan. Joukkoliikenteen
suunnittelussa on huomioitava myos kustannukset ja kaytettavissa oleva budijetti.
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Linjaston verkostoperiaatteet

. Linjaston suunnitteluun on kaksi g
periaatetta: "Suorat yhteydet vaihdotta” -
periaate ja vaihtoihin perustuva, a
yksinkertaistettu "Yksi reitti, yksi linja” - 4 ¢
periaate.
. "Suorat yhteydet vaihdotta” -periaate o (2]
- Enemman linjoja ja aikatauluja
- Pldemmat VUOI'OVé”t ja matka_ajat Verkostoperiaate Verkostoperiaate
— Monimutkainen matkustaja”e “Suorat yhteydet vaihdotta” “Yksi reitti, yksi linja”

- Kustannustehoton
. "YKsi reitti, yksi linja” -periaate

s e it e
- Lyhemmat vuorovalit ‘
— Lyhyet vaihtoajat - -
— Ideaalitilanteessa matkustajan ei tarvitse Y ity LK Lo
katsoa aikatauluja 476 . - — 1 ¢
6 aikataulua 2 aikataulua

5 j Lahde: JEE: Kayttajalahtéinen Joukkoliikenne, WSP Finland 2017
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Verkostoperiaate runkolinjaston pohjana

"Yksi reitti, yksi linja” -verkostoperiaate toteuttaa selkean linjaston, lyhyet vuorovalit ja
yksinkertaisen joukkoliikennejarjestelman.

Kun kaikilla tai lahes kaikilla linjoilla yllapidetaan lyhytta vuorovalia, saadaan aikaiseksi ns.
verkostoilmio, jossa matkustaja voi kayttaa joukkoliikenneverkostoa samaan tapaan kuin
autoilija tieverkostoa ja matkoja voi tehda minne ja milloin vain.

— Vaihdot eivat ole esteitd matkustamiselle, vaan tarjoavat paljon uusia matkavaihtoehtoja.
Verkostoilmidn saavuttaminen on haaste pienemmissa kaupungeissa, joissa on rajallinen
kysynta.

—  Verkoston tulisi tall6in toimia keskeisen vaihtopisteen kautta.

— Painotus on vahvoilla runkolinjoilla keskustan ja tarkeimpien asuin- ja tydpaikka-alueiden valilla.

(L&hde: JEE: Kayttéjalahtoinen Joukkoliikenne, WSP Finland 2017)
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Runkolinjasto

Runkolinjat muodostetaan tiiviiden asuin- ja tyopaikka-alueiden seka ydinkeskustan valille.
— Risteaville yhteyksille on tarvetta, mika luo kysyntaa vaihdoille.
Parhaimmillaan runkolinjat luovat verkon, joka yhdistaa kaikki tarkeimmat matkakohteet
toisiinsa.
— Taydentaville linjoille on usein tarvetta.
Maankaytdlla on keskeinen merkitys runkolinjojen muodostuksessa, jotta reitit voivat kulkea
tarkeiden kohteiden lapi ja vaihtojen tarvetta voidaan vahentaa.

Runkolinjasto tarjoaa suurelle osalle matkustajista nopeita yhteyksia, mutta yllapitaa myos
joukkoliikenteen laajaa verkostoa.

Runkolinjaston ominaisuuksia: Ennen Jilkeen N
. .. . Kaksi matalan vuorovilin linjaa kulkee lahelld toisiaan ...kGNEIFtI:JI‘Ia yhdella finjalla, jolla tuplasti lyhyempi
—  Tiheda vuorovali vuorovli
— Suorat ja nopeat reitit — N
— Hieman enemman vaihtoja \
—  Pidemmat pysakkivalit .
—  Vdhemman linjoja -0 + S - LY
¢ N | Y
\ N | [
. % Léhde: JEE: Kayttajaléhtéinen Joukkoliikenne. WSP Finland 2017
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Duoraitioliikenne

*  Duoraitioliikenneselvitys kaynnistyi loppuvuodesta 2018 ja valmistuu toukokuussa 2019.

. Duoraitiotien periaatteena on raitiotien ja rautatien yhdistaminen, jolloin samalla vaunulla
ajetaan seka raitiotie- etta rautatiealueella.
— Hyddyntaa olemassa olevaa infraa ja kapasiteettia.
— Duoraitioliikenteesta kaytetaan myds nimitysta raitiojuna.
*  Selvitys kasittelee raitiojunan lilkkenndintimahdollisuuksia, -edellytyksia ja —kustannuksia
Heinola-Lahti-Orimattila -valilla olemassa olevalla radalla.
—  Selvityksessa tarkastellaan myds potentiaalisia laajennusmahdollisuuksia kuntien katuverkkoon.
* |hanteellisimmassa tapauksessa joukkoliikenteen runkolinja kulkee raiteilla.
— Siten mahdollistetaan korkea kapasiteetti, nopeat matka-ajat ja luotettava lilkenndinti.
— Kokemukset osoittavat raideliikenteen nostavan joukkoliikenteen kayttbastetta merkittavasti.
— Raitiotiekaupungit nahdaan houkuttelevina asuinpaikkoina seka yritysten sijoittumispaikkoina.
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Runkolinjastosuunnitelman tavoitteet

* Tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja kilpailukykya.
— Matka-aikojen nopeuttaminen
— Linjaston selkeyttaminen
— Lahden keskustan reuna-alueiden saavutettavuuden parantaminen
— Palvelutason parantaminen alueilla, joilla paljon potentiaalisia joukkoliikenteen kayttajia
— Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen

— Kustannustehokkuuden parantaminen

* Tavoitteena on miljoonan euron vuosittaiset saastot joukkoliikenteen kayttétaloudesta vuodesta 2022 alkaen
(Lahden kaupunki, Toiminnan ja talouden tasapaino 2018-2022 -ohjelma).
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Runkolinjastosuunnitelman lahtokohdat

Nykytilanne

Kysynta ja tarjonta

Vaeston ja tydpaikkojen sijoittuminen

Maaritelty palvelutaso

*  Alueen ominaispiirteet

Vesistot

Makinen maasto
Pendeldinti paakaupunkiseudulle

*  Strategiset tavoitteet

Kuntien strategiat

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmat 2014 ja 2019
Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelma 2011

Lahden Suunta -tyd

Lahden kaupungin Toiminnan ja talouden tasapaino 2018-2022 -ohjelma

* Asiakaskysely 2018
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Ku

ntien strategiat 2018-2021

Asikkala

— Uusien tapojen etsiminen julkisen liikenteen jarjestamiseen seka paikallisen asiointiliikenteen
muodossa etta Lahden suuntaan.

Hollola

— Paikallisen ja seudullisen joukkoliikenteen sujuvuuden kehittaminen.

¢ Kehitetdan kunnan sisaista palveluliikennetta palvelemaan paremmin kuntakeskuksen
ulkopuolella asuvia.

¢ Kehitetdan seudullista joukkoliikennetta.
* Parannetaan kevyen liikenteen kulkuyhteyksia.
Karkola
— Liikenneyhteyksien kehittdminen ja julkisen liikenteen turvaaminen.
Lahti
— Keskustan elinvoiman kehittdminen ja asuinalueiden viihtyisyyden lisdaminen.
— Kestavan kehityksen mukaisen yhdyskuntarakenteen ja liikkumisen edistaminen.
Orimattila
— Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen (Lahti-Orimattila, palvelubussi, tydmatkaliikenne).
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Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma

2014 2019 (luonnos)

"Joukkoliikenteen kehittamisen painopisteiné ovat "Joukkoliikenteen kehittdmisen painopisteiné ovat
palvelutason nostaminen tarkeimmilla palvelutason nostaminen tarkeimmilla
joukkoliikennereiteilld, ulkoisen saavutettavuuden joukkoliikennereiteilla: luodaan nopeat, selkeét ja
parantaminen julkisella liikenteelld ja matkaketjujen luotettavat bussien runkolinjat. Vahaisen liikenteen alueilla
edistaminen. Lahden Matkakeskus, Hennan asema ja kehityskohteita ovat uudet jarjestelymallit ja kuljetusten
pyoréilyn liitynta - jarjestelyt ovat tarkeimméat yhdistely. Matkaketjujen sujuvoitetaan,

joukkoliikennetté edistavat infrakohteet. Myds joukkoliikenneinformaatio tehdéan vaivattomaksi ja
joukkoliikenneinformaatio tehdaan vaivattomaksi ja havainnolliseksi sekd lippujérjestelméaa yhtenaistetaan.
havainnolliseksi, lippujarjestelmééa yhtendistetadn seka Joukkoliikenneinfrastruktuurin keskeisia hankkeita ovat
tiedon hankkimista ja kerddmistéa tehostetaan.” liitynta- ja solmupysékkien parantaminen. Myés liikkumisen

uusien palvelujen kehittymista edistetdan, mika tarkoittaa
esimerkiksi edellytysten luomista yhteiskayttéautojen seka
kaupunki- ja kylapydrien markkinoille tulolle.”
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Lahden suunta -tyo

* Lahden yleiskaava paivittyy neljan vuoden valein, eli valtuustokausittain.
* Uusi yleiskaavakierros alkoi vuoden 2017 alussa ja valmis kaava hyvaksytaan vuonna 2020.

* Lahden suunta -tydssa yhdistetaan uudella tavalla liikenteen ja maankayton suunnittelu ja
rakennetaan kestavaa kaupunkia yhteistyossa eri osapuolten kanssa. Lahden suuntaan
kuuluvat kaupungin yleiskaava, kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma, ymparistdoohjelma ja
palveluohjelma.

. Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan) ottaa
huomioon kaikki liikkumismuodot.
— Joukkoliikenteen runkolinjastosuunnitelma on osa kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmaa ja siten
osa Lahden suunta -tyéta.
*  Yksi Lahden suunta -tydn tavoitteista on, etta vuonna 2030 kaupunkivydhykkeella
joukkoliikenne on kilpailukykyinen palvelu, joukkoliikenteen runkolinjat tarjoavat nopeita
yhteyksia ja joukkoliikenteen nousijamaarat ovat kasvaneet kaksinkertaisiksi.
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Lahden suunta

"Edistamme kestavan kehityksen mukaista yhdyskuntarakennetta ja liikkumista.”

YLEISKAAVA SUMP

"Etupihalla kaupunki, takapihalla luonto” "Kokonaisuus haltuun”

FYYSINEN YMPARISTO VIISAAT VALINNAT
. Yleiskaavakartta . Suunnitteluohjeet kaduille ja pyorateille
. Merkinnat ja maaraykset Toimenpiteet | Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet
U Selostuksen luonnos luonnos- ja U Joukkoliikenne, liikkumispalvelut
. Selvitys- ja tausta-aineistot ehdotus- . Liikenneturvallisuus

vaiheessa . Keskustan kehittaminen

. Rohkeat kokeilut
- SUMP kokoaa eri liikkumisen suunnitelmat yhteen

Yleiskaavan toteutusohjelma 4v Jatkotoimenpiteet SUMP toteutus 4v

Kaavoitusohjelma Yksityiskohtaisempi Kayttdsuunnitelmataso
Asemakaavat suunnittelu
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Palvelutaso

. Palvelutasossa maaritelldan vuorovali, eli kuinka usein bussit kulkevat, seka liikenndintiajat, eli mihin
kellonaikaan bussit kulkevat. Lisaksi palvelutaso asettaa suosituksia kavelymatkoista pysakille, matka-
ajasta, vaihdoista ja bussikalustosta.

. Runkolinjastosuunnitelmassa on noudatettu Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelman 2011
maarittelemaa palvelutasotavoitetta VE2, josta Lahden seudun joukkoliikennelautakunta on paattanyt
kokouksessaan 8.11.2011 § 27.

— Lahden paikallisliikennealueelle, mukaan lukien Hollolan ja Nastolan kuntakeskukset ja niiden valittomat
lahialueet, maaritellaan nykyisesta korotettu palvelutaso, eli kilpailutaso.

— Muilla seudun alueilla ja yhteysvaleilla tavoitellaan paasaantoisesti nykytilanteen mukaista palvelutasoa.
Tama tarkoittaa korkeaa tavoitetasoa Lahden ja Heinolan seka Orimattilan kuntakeskusten valisessa liikenteessa
ja korkeaa perustasoa Heinolan paikallisliikenteessa seka Lahden ja Asikkalan kuntakeskusten valisessa
liikenteessa.

— Muiden kuntakeskusten valisessa seka kuntakeskusten ja merkittavimpien kylien valisessa liikenteessa
tavoitellaan perustasoa ja muussa kuntakeskusten ja kylien valisessa liikenteessa minimitasoa.

. Palvelutasokuvaukset on maaritelty Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelmassa 2011
(WSP Finland Oy, 15.6.2011).
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http://www.lsl.fi/assets/uploads/P%C3%A4ij%C3%A4t-H%C3%A4meen-Joukkoliikennesuunnitelma-2011.pdf
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Runkolinjastosuunnitelmaan vaikuttavia tekijoita

. Kustannussaastdjen tavoittelu ei ole paras mahdollinen lahtékohta runkolinjaston toteuttamiseen.
— Tihean vuorovalin ja nopeiden matka-aikojen toteuttaminen seka palvelutason parantaminen vaatisi kaluston
lisddmistd, mika kasvattaisi kustannuksia.
—  Saastotavoitteiden vuoksi runkolinjaston palvelutasoa ei voida nostaa nykyiseen palvelutasoon nahden, mika
heikentda runkolinjaston vaikuttavuutta ja houkuttelevuutta.
— Harva vuorovali ei houkuttele kdvelemaan nykyista pidempia matkoja pysakille, minka vuoksi runkolinjoja ei
voida suoristaa tarvittavissa maarin.
— Harvalla vuorovalilla ei pystyta takaamaan lyhyita vaihtoaikoja, jolloin kynnysta vaihtaa vuorolta toiselle ei
pystytd madaltamaan.
. Saastotavoitteita parempi lahtdkohta joukkoliikenteen kehittamiseen olisi panostaa muutaman vuoden ajan
taloudellisesti linjaston kehittamiseen.
— Parantunut palvelutaso kasvattaisi joukkoliikenteen kayttajamaaria ja maksaisi itsensa takaisin kasvaneiden
lipputulojen muodossa.
— Matkustajamaarien kasvu ja sita kautta nousseet lipputulot pienentaisivat joukkoliikenteen nettokustannuksia.
— Joukkoliikenteen kasvanut kulkutapaosuus vahentaisi myos yksityisautoilun aiheuttamia kustannuksia
(pysakointipaikat, katutila jne.) seka edistaisi Lahden kaupungin tavoitetta henkildautoliikenteen
vahentamisesta.

wENG” o LAHTI




*  Kaytettavissa olevat taloudelliset resurssit, makinen maasto, asuinalueiden sijoittuminen ja maankayttd
aiheuttavat myds haasteita.
— Nopeiden matka-aikojen sekd mahdollisimman monia matkustajia palvelevien (kiertelevien) reittien valilla on
tehtava kompromisseja.
— Jatkossa maankayton, kaavoituksen ja joukkoliikenteen suunnittelun tiivis yhteistyd mahdollistaa entista
toimivamman joukkoliikenneverkoston toteuttamisen.
. Houkutteleva joukkoliikenne on muutakin kuin reitit ja aikataulut.
— Lippu- ja maksujarjestelman kehittdminen tarjoaa matkustajille entista joustavammat maksutavat.
* Tulevaisuudessa esimerkiksi lahimaksaminen tulee helpottamaan maksamista ja nopeuttaa samalla
pysakki- ja matka-aikoja.
— Nykyisen vy6hyke- ja taksajarjestelman selkeyttéminen madaltaa myos osaltaan kynnysta joukkoliikenteen
kayttoon.
¢ Selvitys vyohyke- ja taksajarjestelman uudistuksesta toteutetaan vuoden 2019 aikana.
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Matkustajamaarat ja suoritteet

. Lahden seudun liikenne (LSL) jarjestaa
joukkoliikennetta Paijat-Hameessa yhdeksan eri
kunnan alueella.

Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, Karkola, Lahti,

Padasjoki, Orimattila ja Sysma

Yhteensa LSL:n toimialueella asuu yli 202 000

asukasta

Yli 80 % asukkaista asuu lahella bussipysakkia,
josta on joukkoliikenneyhteys vahintaan 30
minuutin valein.
. Liikennetta ajaa arkipaivana noin 100 linja-autoa ja
ajosuoritteita kertyy jokaisena arkipaivana
noin 28 000 kilometria.

. Matkustajamaarat ovat kasvaneet vuodesta 2015
vuoteen 2018 noin 9,4 %.

. Kasvu on ollut tasaista ja esimerkiksi vuonna 2018
matkoja tehtiin 1,3 % enemman kuin vuonna 2017.
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Lahden seudun lilkenteen matkustajamaarat

1.7.2014 - 28.2.2019

Lahden seudun liikenne, matkustajamaéarat kuukausittain (2014-2019).
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Linjakohtaiset matkustajamaarat

Lahden paikallisliikenteen linjoja on
yhteensa 18 kpl (linjat 1-35).
— Linjat 4, 8 ja 11 Hollola-Lahti-Nastola -
valin linjoja
Seutulinjoja on yhteensa n. 35 kpl.

— Heinolan paikallisliikenteen ja Heinola-
Lahti-Orimattila -valin linjat (linjat 86-
89)

— Hollolan, Nastolan ja Orimattilan
kouluvuorot

— Asikkalan sisaiset vuorot
— Lahti-Vaaksy-Sysma vuorot

WUUU
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Linjakohtaiset matkustajamaarat 1.7.2014 - 30.6.2018
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Lahden seudun liikenne, matkustajamaérat linjoittain (2014-2018).
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Joukkoliikenteen kulkutapaosuus

. Paijat-Hameessa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus matkasuoritteesta, eli matkojen
yhteispituudesta, on 4 %.

. Koko maassa joukkoliikenteen kulkutapaosuus
kotimaanmatkoista on 7 %.

*  Tutkimuksen mukaan joukkoliikenteen
matkaluku, eli matkojen yhteismaara, ei ole
muuttunut, mutta matkasuorite on pudonnut.
Joukkoliikennematkat ovat entista lynempia ja
henkildautomatkat pidempia.

* Tiedot kayvat ilmi vuoden 2016 valtakunnallisesta
henkildliikennetutkimuksesta, joka kertoo
suomalaisten liikkumisesta ja siihen vaikuttavista

Kestavien liikkumismuotojen kulkutapaosuus
Paijat-Hameessa

2%

»

1%

S . = jalankuiky = pyoréily
tekijoista seka henkiloliikennematkojen = bussi o raide _
A . e L. . . L. m henkildauto, kuljettaja = henkiléauto, matkustaja
vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista = muu
W vaihteluista. Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016, WSP Finland Oy
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Kulkutapaosuudet kuntaryhmittain

*  Taulukossa on esitetty kulkutapojen kayttd
kotimaanmatkoilla asuinkuntaryhmittain.

*  Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kaikissa
alueen kunnissa on alle 5 %.

. Kotimaanmatkoilla tarkoitetaan matkoja,
joiden lahto- ja maarapaikka ovat
Suomessa.

. Tutkimuksen mukaan liikkkumisen
alueelliset vaihtelut johtuvat ensisijaisesti
liikennejarjestelman ja maankayton eroista
ja vahaisemmassa maarin
vaestorakenteellisista eroista.

uid
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Kulkutapaosuudet kuntaryhmittdin Paijat-Hameessa
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Lahde: Valtakunnallinen henkilbliikennetutkimus 2016, WSP Finland Oy

s LAHTI



Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan

Taulukossa on esitetty maakunnan
kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet
prosentteina matkan pituuden mukaan.

Tutkimuksen mukaan noin kolmasosa
matkoista liittyy tydhon tai koulutukseen ja
loput vapaa-aikaan. Yleisimpia matkakohteita
ovat tydpaikka, paivittaistavarakauppa ja
vierailupaikka.

Joukkoliikenteen kaytto lisaantyy kun matkan

pituus on yli 5 km. Alle 2 kilometrin matkoja ei
tehda joukkoliikenteella.
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Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan
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Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016, WSP Finland Oy
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Joukkoliikenteen kayton esteet ja ongelmat

Taulukossa on tilastoitu

joukkoliikenteen kayton esteita ja

ongelmia Paijat-Hadmeessa.

Yleisimpia joukkoliikenteen kayton

esteitd ja ongelmia ovat heikot
yhteydet, aikataulujen
sopimattomuus seka saatavilla
olevat ja parempina pidetyt
vaihtoehdot.

Myds huonot liityntayhteydet,
hitaus ja hinta ovat esteita
joukkoliikenteen kaytolle.

Koetut joukkoliikenteen kayton
esteet heijastuvat
joukkoliikenteen
kulkutapaosuuteen.
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Joukkoliikenteen kayton esteet ja ongelmat Paijat-Hameessa
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Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016, WSP Finland Oy
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Nykyinen linjasto

. Lahden seudun liikenteessa on 18 paikallisliikenteen linjaa,
joista useassa on erilaisia kirjain-/reittivariaatioita.
. Linjastoon kuuluvat myo6s
— Hollolan suunnan linjat, joilla reitin toinen paa on Lahden
kaupungin alueella
— Orimattilan ja Heinolan valiset seutulinjat
. Lisdksi Lahden seudun liikenteen liikennekenttaan kuuluvat

— Hollolan, Orimattilan ja Nastolan alueiden sisadinen
koululaisliikenne, joka on avointa my6s muille matkustajille.

— Linjat Vaaksyn ja Sysman suuntaan. Lisaksi Asikkalassa on
sisaisia koululaisvuoroja.

— Hartolan ja Sysman alueelta liikenndidaan koululaisvuoroja
myds Heinolaan.

— Hollolan ja Hdmeenkosken asukkaita palvelee Hameenlinnan
kaupungin kanssa yhdessa hankitut Lahti-Hameenlinna
vuorot

—  Orimattila-Henna ja Orimattila-Pukkila -valin liikenne paattyy

~

_— @ﬁ%lg' Lahden seudun liikenteen ‘Iinjakartta (2019)
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Nykyisten linjojen reittikuvaukset

LINJA 1 Liipola - Matkakeskus - Kauppatori - Jalkaranta
. Tihea vuorovali palvelee Liipolan suunnassa myds Launeen palveluiden kayttajia.
. Jalkarannan suunnalla ajetaan eri reitteja:
— Linja 1 ajaa Tarjantieta Kiikkulaan
— Linja 1K ajaa Korpikankareelle
— Linja 1R ajaa Rautakankareelle
— Linja 1KR ajaa Korpikankareelta Rautakankareen kautta keskustaan
— Linja 1RT ajaa Tarjantien ja Tapanilan kautta Rautakankareelle
— Linjan 1M reitti kulkee Urheilukeskuksen kautta Jalkarantaan ja Messilaan
LINJA 2 Metsa-Pietila - Asemantausta - Matkakeskus - Kauppatori — Tonttila - Viuha
. Ahtialan suunnassa reitti kiertda Ala-Tonttilan ja Myllypohjan kautta
. Linjan varrella Kaarikadun vuoropaivakoti, Marolan kotieldinpiha ja Launeen Perhepuisto
. Pajapellonkadun paatepysakilta on joiltain linja 2 vuorolta vaihtoyhteys aamulla ja iltapaivalla Nostavan koululaislinjalle 56
LINJA 3 Hiekkanummi - Kauppatori - Matkakeskus
. Ahtialan suunnan suora linja Hiekkanummesta Kauppatorin kautta Matkakeskukseen
Ruuhka-aikoina linja 3S (Makela - Kauppatori - Matkakeskus - Keskussairaala) toimii linjan 3 lisdautona

cTl\_F
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LINJA 4 Tiilikangas - Keskussairaala - Kauppatori - Matkakeskus - Villahde - Nastola
. Linjan 4 paatepysakki Nastolassa on Uusikyld, kun taas linja 4C paattyy Harjuviitaan
. Vaihdoton yhteys Nastolan, Matkakeskuksen ja Paijat-Hameen Keskussairaalan valilla
. Linjavariaatiot:
— Linja 4R Harjuviita-Vipusenkatu aamulla ja iltapaivalla VT 12 pitkin
— Linja 4K Lahdesta Kouvolantietd Uuteenkyladn aamulla ja iltapaivalla
— Linja 4S Uusikyla-Vipusenkatu toimii aamuisin linjan 4 apuautona
LINJA 5 Metsakangas - Matkakeskus - Kauppatori - Kiverié6 - Metsapelto - HOr6la

. Linja palvelee hyvin tydmatkalaisia: Metsakankaalla reitin varrella Fazer Leipomot ja linjan toisessa paassa Metsapellon
teollisuusalue

. Kiverion makisessa maastossa linja palvelee esim. vanhuksia kulkemalla Paavolan palveluiden ohi keskustaan.

LINJA 7 Karisto - Kauppatori - Matkakeskus - Renkomaki - Ammala

. Kariston alueen ylakouluikaisten kouluksi on osoitettu Tiirismaan koulu, joten linja palvelee koulumatkaliikennetta
Karistosta keskustaan

. Renkomaesta koululaiset kulkevat kuudennesta luokasta lahtien Launeen koululle ja linja palvelee myds Launeen
koululaisia

. Linja ei ole talvikaudella ajanut Ammalaéan tien kapeudesta ja huonosta kunnosta johtuen, jolloin paatepysékki on ollut

Nakkimistossa Orimattilankadun ja Kaukasenkadun risteyksessa
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LINJA 8 Metsamaa - Kauppatori - Matkakeskus - Keskussairaala - Tiilijarvi

. Vaihdoton yhteys Salpakankaan ja Koulutuskeskus Salpauksen (Vipusenkadun kampus) valilla

. Linja ajaa Hollolaan Paijat-Hameen Keskussairaalan ja Salpakankaantien kautta

. Yolinjat perjantaisin ja lauantaisin valilla Kauppatori-Tiilijarvi

LINJA 11 Hollola kk - Salpakangas - Keskussairaala - Kauppatori - Herrasmanni / Koivukumpu

. Linja ajaa Hollolan kirkonkylalta Vesalan ja Tyétjarven kautta Salpakankaalle
. Palvelee Kartanon alueen asukkaita
. Keskussairaalalta Sammalsuonkadun ja Tapanilankadun kautta Kauppatorille, jolloin palvelee myds Jalkarannan

sairaalaan kulkijoita
LINJA 12 Ala-Okeroinen - (Metsa-Hennala) - Kauppatori
. Ala-Okeroisissa linjan paatepysakki on Lintulantien paassa
. Osa vuoroista ajaa Metsa- Hennalaan
. Alueen lahikouluja ovat Lansiharjum ja Salpausselan koulu, joten linja palvelee my6s koulumatkaliikennetta
LINJA 13 Niemi - Matkakeskus - Nikkila
. Keskustan ajantasauspysakkina toimii Tevin pysakki, ei aja Kauppatorille
. Niemen kampusalueen ja Matkakeskuksen valinen suora ja nopea yhteys

e b %
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LINJA 16 Patoniitty - Kauppatori - Vipusenkatu

. Ruuhka-aikoina yhteys Koulutuskeskus Salpauksen (Vipusenkatu) ja Kauppatorin valilla
. Toimii my6s linjan 31 tukena valilla Kauppatori-Patoniitty

LINJA 17 Joutjarvi - Matkakeskus - Kauppatori - Ruoriniemi

. Ruoriniemen paassa reitin varrella on Lahden satama ja Sibeliustalo

LASSI 18 Paasikivenkatu - Kauppatori - Kiveri6é / LASSI 19 Pyhatén - Kauppatori - Paasikivenkatu

. LASSI-linjat ajetaan pienkalustolla

. Reittien varrelle jaa Lahden kaupunginsairaala, paakirjasto ja kaupunginteatteri, Paavolan kampusalue ja vanhusten
palveluasumista ja Wanha Herra

. LASSI 18 -linjan toinen paa on Urheilukeskuksen lahella Paasikivenkadulla ja toinen Kiveriéssa Hirsimetsantiella. Kiveriésta
palatessa paatepysakkina toimii Kauppatori.

. LASSI 19 kulkee Kauppatorilta Pyhattomaan. Pyhattdmasta ajetaan Kannaksenkadun ja Laaksokadun kautta Kauppatorille ja

edelleen Paasikivenkadulle Urheilukeskukseen.
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LINJA 21 Riiheld - Kasakkamaki — Matkakeskus — Kauppatori - Niemi - Mukkula

. Linja ajaa Riihelasta Kasakkamaen ja Sopenkorven kautta Matkakeskukselle ja edelleen Kauppatorille

. Pilkotunmaenkadulle Mukkulaan ajetaan Niemenkatua pitkin

LINJA 31 Soltti - Mukkula - Kauppatori - Matkakeskus - Myyntimiehenkatu

. Palvelee Mukkulan alueen asukkaiden lisaksi tehokkaasti myos Niemen kampusalueen opiskelijoita

. Linja ajaa Matkakeskuksen, Launeen ja Patoniityn kautta Renkomaen kauppa-alueelle

LINJA 32 Karjusaari - Mukkula - Kauppatori - Matkakeskus - Saksala

. Linja palvelee Karjusaaren ja Mukkulan alueiden asukkaiden lisaksi myos Niemen kampuksen opiskelijoita
. Paivaaikaan muutama vuoro kiertaa Lepolankadun kautta linjatunnuksella 32L

. Hartwallin tehtaalle ajetaan muutama vuoro tydvuorojen vaihtuessa linjatunnuksella 32H

LINJA 35 Kilpidinen - Kauppatori - Keskussairaala

. Palvelulinjatyyppinen linja

. Reitti kulkee Kilpiaisista Lehtiojan Palvelukeskukselta Mukkulan ja Niemen kautta Lepolaan, josta jatketaan

Kauppatorin kautta Jalkarantaan (Jalkarannan sairaala) ja edelleen Keskussairaalalle.
. Arkisin kolme lahtéa / paiva

e b %
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LINJA 86 (Hevossaari) - Heinola - Pirttiniemi

. Heinolan sisdinen linja, joka palvelee Pirttiniemen ja Rainion asukkaiden koulu- ja tydmatkaliikennettd myos Lahden suuntaan

. Linjalta on vaihtoyhteys Lahteen liikenn@iviin linjoihin
. Aamulla ja illalla yksi edestakainen vuoro Hevossaaren teollisuusalueelle linjatunnuksella 86A

LINJA 87 Tommola - Heinola - Lahti - Keskussairaala

. Moottoritievuoro Heinolan ja Paijat-Hameen Keskussairaalan valilla

. Kolme Iaht6a aamulla ja kolme 1ahtda iltapaivalla (kesalla vain yksi lahtd aamuisin ja iltapaivisin)

LINJA 88 Orimattila - Lahti - Urheiluopisto - Heinola - Reumanmaki

. Linja palvelee koululaisia Heinolan ja Orimattilan lisdksi myds Takkulassa ja vanhan Heinolantien varrella

. Yhteys Matkakeskuksesta Vierumaen Urheiluopistolle
LINJA 89(Z) Orimattila - Lahti - Vierumaki - Heinola - Heinola kk

. Linja ajaa Heinlammintien kautta Lahteen ja Koulutuskeskus Salpaukseen
. Z-vuorot eivat aja Urheiluopiston kautta
. Lauantaisin ja sunnuntaisin ajetaan linjatunnuksella 89

— Eiaja Heinlammintien kautta, mutta kay Urheiluopistolla
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Vuorovali nykyisilla linjoilla

Linja Klo6-9 Klo9-14 Kio14-17  17-22 Linja Klo6-9 Klo9-14 Kio14-17 Klo 17-22 Linja K069 Klo914 Klo14-17 Klo 17-22
1 12 12 12 12 1 15 15 15 15 1 30 15 15 15
2 20 20 20 30 2 20 20 20 30 2 60 60 60 60
3 20 20 20 30 3 30 30 30 30 3 60 60 60 60
3s 60 60 3s 4 60 60 60 60
4 30 30 30 60 4 30 30 30 60 4K

4K 60 30 aK 4R

4R 60 60 4R 5 60 40 40 40
5 20 20 20 30 5 30 30 30 30 7 = = =
7 20 30 20 30 7 60 60 60 60 = - - 60 60
8 30 30 30 30 8 60 60 60 60 1"

11 30 30 30 30 11 60 60 60 60 1o

12 60 60 60 60 12 60 60 60 13

13 60 60 60 13 16

16 60 60 16 17 60 60 60
17 30 30 30 30 17 60 30 30 30

21 20 20 20 30 21 30 30 30 30 21 60 30 30 30
31 20 20 20 30 31 30 30 30 30 e L EE e 30
32 20 20 20 30 32 30 30 30 30 32 60 60 60 60
35 3 vuoroa 35 35

LASSI 18 60 60 60 60 LASSI 18 60 60 60 60 LASSI 18

LASSI 19 60 60 60 60 LASSI 19 60 60 60 60 LASSI 19

86 60 60 60 86 86

87 60 60 87 87

88 60 60 60 88 88

897/89 60 60 60 60 897/89 60 60 60 60 897/89 60 60 60 60
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Osallistaminen

Runkolinjastosuunnittelun viestinnan tavoite

* Uudistus viestitaan positiivisena kehittamisena
* Asukkaiden osallistaminen kehittamistyohon

Ajantasaista viestintaa sidosryhmille monikanavaisesti

* Kyselyt: Bussissa, netissa, asiakaspalvelupisteissa + kuljettajille

* TyOpajat: Vanhus- ja vammaisneuvosto, maankayton ja liikenteen suunnittelijat,
joukkoliikennelautakunta

* Sosiaalinen media: Facebook ja Twitter #sinunvuorosi #runkolinjasto

* Yleis6tapahtumat ja asukastilaisuudet: Lahden Suunta, kaavaillat, PHKS

* Lahden kaupungin e-Palautejarjestelma: Runkolinjastosuunnitelman hankepalaute
* Mainosmateriaali: Esite, pysakkinaytét, banneri- ja lehtimainonta, kangaskassi

* Medianakyvyys: Tiedotteet, artikkelit, haastattelut, median omat kyselyt, muiden organisaatioiden
uutisointi
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Tyopajat

Vanhus- ja vammaisneuvoston tyOpaja 21.5.2018
Joukkoliikennelautakunnan seminaarin tyOpaja
7.6.2018

TyOpaja Lahden kaupungin maankayton ja lilkenteen
suunnittelijoille 12.9.2018

Teknisen- ja ymparistolautakunnan ja
joukkoliikennelautakunnan yhteisseminaarin tyopaja
26.3.2019

TyOpajojen tulokset tallennettiin linja- ja aluekohtaisiin
palautteisiin huomioitavaksi suunnittelutydssa.
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Asukastilaisuudet ja tapahtumat

Lahden seudun liikenteen suunnittelijat olivat kevaan
2018 aikana mukana useissa tapahtumissa, joissa oli
mahdollista keskustella runkolinjastosta.

Asukastilaisuuksien kommentit kirjattiin linja- ja
aluekohtaisiin palautteisiin huomioitavaksi
suunnittelutyossa.

Tapahtumat 2018

Oma Lahti -illat 10.4., 12.4., 17.4., 19.4. ja 5.6.
Fiksu Assa -viikko 18.-21.4.
PHKS 23.4.

Kaavaillat 8.5. ja 23.5.
Lahti sitoutuu -tapahtuma 28.5.




Sahkoinen palaute

Lahden kaupungin ePalaute-jarjestelmaan runkolinjastosuunnitelmalle avattiin oma

palautekanava 19.2.2018.
Toiveita ja kehitysehdotuksia palautekanavan kautta saapui 14.2.2019 mennessa 397

kappaletta (15.2. jalkeen saapuneet palautteet on kirjattu luonnosten kommenteiksi)
Palautteet kirjattiin linja- ja aluekohtaisiin palautteisiin ja ne otettiin huomioon
suunnittelussa.

N
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https://e-asiointi.lahti.fi/eFeedback/fi/Project/228

Asiakaskysely

*  Yhteensa vastauksia saatiin 1743 kpl.

Netissa ja asiakaspalvelupisteissa

*  Kysely oli avoinna netissa ja Lahti-Pisteessa 9.-29.4.2018 seka Heinolan kirjastossa ja Hollolan
Piipahluksessa 23.-29.4.2018.

*  Vastauksia saatiin netissa 1152 kpl ja paperilomakkeilla 91 kpl.

Busseissa

*  Kysely toteutettiin paperilomakkeilla Feelback Oy:n haastattelijoiden toimesta viikoilla 16-19.
. Haastattelijat kiersivat linjoilla 4, 4R, 8 ja 11 arkisin klo 6-18.

*  Vastauksia saatiin 513 kpl, vastaajina yli 15-vuotiaat henkilot.
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Matkustajien tyytyvaisyys nykytilanteeseen

* Suurin osa vastaajista on melko tyytyvaisia nykytilanteeseen.

* Jos vastaukset numeroidaan asteikolla 1-5 siten, etta 1 = ei lainkaan tyytyvainen ja 5 = erittain
tyytyvainen, voidaan vastauksille laskea keskiarvot:

Nettikysely Bussikysely

Vuorovali 3,22 3,5
Aikataulut 3,20 3,77

Reitit 4,05 4
Matka-aika 3,29 3,92

* Jos suodatetaan nettikyselysta vain linjojen 4 ja 11 kayttajat, joita valtaosa bussikyselyyn
vastanneista oli, saadaan esimerkiksi reittien tyytyvaisyyden keskiarvoksi 3,29, eli jonkin verran
korkeampi kuin kaikkien vastaajien, mutta kuitenkin yha selkeasti alhaisempi kuin bussikyselyn.
— Nettikyselyyn ovat vastanneet erityisesti henkilot, jotka eivat ole tyytyvaisia nykytilanteeseen,

W kun taas bussissa on tavoitettu myos ns. "hiljaiset ja tyytyvaiset” matkustajat.
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Kommentit ja kehitysehdotukset

* Avoimet vastaukset koottiin linjoittain ja alueittain suunnittelutydon tueksi.

» Alla olevassa taulukossa on poimintoja kymmenelta eniten kommentoidulta alueelta (ei jarjestyksessa).

Taulukkoon on koottu sellaisia kommentteja, joita useampi vastaaja on tuonut esiin. Mukana ei ole bussikyselyn

kommentteja, silla kysely toteutettiin vain Nastolan ja Hollolan valisilla linjoilla.

Suora linja Hollolasta
Ahtilasta suora linja
keskussai- Renkoma-
raalaan keen
Keskustasta Kuntotielle
Ahtialan bussilinja
suuntaan
vuoroja Kukkilan ja
myéhemmin  Kalliolan
illalla alueelle

paremmat

yhteydet

o

o0 | =—= 7
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Karistosta
suora yhteys
matka-
keskukseen
ilman torin
kiertoa

Sunnuntaille ja
ruuhkaisiin
aamuihin
enemman
vuoroja

Paremmat yhteydet
kaupunginsairaa-
laan, kirjastoon,

teatteriin ja
satamaan

Torin kiertamista

pidettiin seka
tarkeana etta
turhana

Useilta
asuinalueilta
toivottiin
parempia
yhteyksia
Launeen
ostosalueelle

Postiin
paremmat
yhteydet

Tiheammat
vuorovalit

Aikataulujen
parempi
sovittaminen
juniin

Matkakes-
kukselle ilman
torin
kiertamista

Uusi yhteys
Mukkulasta
Holman
Prismaan ja
Karistoon

Enemman
porrastusta
nyKkyisiin
aikatauluihin,
etteivat vuorot
aja perakkain.

Lisaa vuoroja
iltoihin ja
viikonloppuihin

Bussit usein
ruuhka-aikaan
taynna ja
myohassa -
lisaa vuoroja.

Suoraja
nopeampi
yhteys
Orimattilasta
Lahteen

Suora linja
Orimattilasta
keskussai-
raalaan

Enemman
porrastusta
nyKkyisiin
aikatauluihin,
etteivat vuorot
aja perakkain.

Enemman
vuoroja iltoihin
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Kuljettajakysely

* Kuljettajakysely toteutettiin nettikyselyna 23.4.-11.6.2018
* Liikennditsijat tiedottivat kuljettajia kyselysta omissa kanavissaan.
* Kyselyyn vastasi yhteensa 45 kuljettajaa ja kommentteja saatiin 13 eri linjaa koskien.
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Eniten kommentoidut linjat olivat 1, 4, 88, 89 ja niiden eri kirjainvariaatiot.
Valtaosa vastauksista koski liian lyhytta ajoaikaa (43 %).
Kuljettajat ehdottivat paaasiassa pienia reittimuutoksia linjoille.

My0s pysakkeja ja katuinfraa koskevat kehitystarpeet nousivat esiin kyselyssa.
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Kuljettajakyselyn kommenttien jakautuminen linjoittain

Linja 1
muu
25%
Ajoaika

lilan

uusi lyhyt

vaihdoton 50 %
yhteys

25%

kommentteja4

Linja 11

Puutteellinen

infrastruktuuri
50 % Ajoaika
liian lyhyt
50 %

kommentteja 2

vanha Linja 3

yhteys
takaisin
20%

Ajoaika
liilan
lyhyt
60 %

epadsadnnodllinen
vuorovali

0
20% kommentteja 5

Linja 31
Puutteellinen
infrastruktuuri

17%

Ajoaika
liian
lyhyt

epdsdannodllinen
67 %

vuorovdli

17% kommentteja 6

kommentteja 9

kommentteja 5

Linja 8  Ajoaika

liian
muu lyhyt
25% 5%
kiertavampi
suorempi reitti
reitti 25%
25%
kommentteja 4
Li nja 89 puutteeliinen
infrastruktuuri
. 8%
suorempi
reitti -
1% Ajoaika
liian
lyhyt
o sese I 42 %
epdsaannollin
en vuorovdli
8% -

kommentteja 12
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Bruttokustannukset kohteittain (€)
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1, 16, 35

2,3

521

7

12, 13, 17 (18, 19)
31, 32

86-89, 91-94

4,8, 11, 51-63, 98
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1920000
2 380000
2 700 000
1 100 000
880 000

2490 000
3570 000
970 000

1880 000
2 330000
2 600 000
1 090 000
880 000

2430 000
3 580 000
830 000

1 860 000
2 330 000
2570 000
1 090 000
980 000

2440000
3480 000
790 000

1860 000
2370000
2 590 000
1110 000
1 090 000
2 450 000
3460 000
830 000
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Liikennointikustannukset ja lipputulot (€)

Liikennointikustannukset 16 490 000 16 050 000 15920 000 16 460 000

Lipputulot 10 740 000 9170 000 9 670 000 10 300 000

* Talla hetkella lipputulot eivat riita kattamaan kaikkia liikenndinnista aiheutuvia kustannuksia.
 1.7.2019 alkaen kaikissa kohteissa (1-8) on kaytossa bruttomalli, jossa toimivaltainen viranomainen
saa lipputulot ja liikennoitsija hankintasopimuksen mukaisen liikenndintikorvauksen.
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Luonnosversiot VE1 ja VE2

* Runkolinjaston luonnoksista tehtiin kaksi erilaista
versiota, joissa on esitetty vaihtoehdot
paikallisliikenteen vaihtoterminaalin sijainnille Lahden
keskustassa.

—  Kauppatorin terminaali
— Trion terminaali (Vesijarvenkadulla)

* Joukkoliikenteen terminaali parantaa vaihtoyhteyksia
eri linjojen valilla ja terminaalissa matkustajat voivat
helposti vaihtaa linjalta toiselle.

* Vaihtoterminaalia koskevissa palautteissa 75 %
kannatti nykyista vaihtoehtoa, eli Kauppatorin
terminaalia (palautteita koskien terminaalivaihtoehtoja
yhteensa 69 kpl).

* Vaihtoehtoa Trion terminaalialueesta on esitetty myos
Lahden keskustan liikenneselvityksessa 5.4.2012.

WUULI b ,ﬁ
ST

VE1. Kauppatorin terminaali VE2. Trion terminaali

Asukaspalautteet

= Kauppatorin terminaali

N =69

= Trion terminaali

= LAHTI


http://www4.lahti.fi/valtuusto/viestinta/liikenneselvitys.pdf

Luonnosversio 1 (VE1)

. Luonnosversio 1 (VE1) perustuu nykyiseen
tilanteeseen, jossa kaikki linjat kulkevat
Matkakeskuksen ja Kauppatorin kautta.

. Paikallisliikenteen vaihtoterminaalina toimii
Kauppatori, joka on samalla myds kaikkien
linjojen ajantasauspysakki.

. Kauppatorin kiertaminen lisaa matka-aikaa, kun
bussin taytyy kiertaa Kauppatorin ympari ennen
jatkamista esimerkiksi pohjoisen suunnasta
Matkakeskukselle.

*  Nykyinen Kauppatorin kierto aiheuttaa myos
haasteita isojen toritapahtumien yhteydessa kun
joukkoliikenteelle on jarjestettava tilapaisia
poikkeusreitteja.

Wuuu o N4
202 Ty

Alkuvaiheessa uusia runkolinjoja on tarkoitus
ajaa luonnosversion 1 mukaisesti, eli nykyiseen
tapaan Kauppatorin ja Matkakeskuksen kautta.

Linkki luonnosversioon VE1

VE1. Kauppatorin terminaali 53 LAI_'TI


https://platform.remix.com/map/4a6db6f?latlng=61.03103,25.70764,9.5

Luonnosversio 2 (VE2)

Luonnosversio 2 (VE2) perustuu mahdollisuuteen
rakentaa Vesijarvenkadulle Kauppakeskus Trion
kohdalle joukkoliikenteen vaihtoterminaali.

Toteutuessaan ns. "Trion terminaali” vahentaisi
aikaa vievaa Kauppatorin kiertamista ja
mahdollistaisi samalla vaihtamisen linjalta toiselle
Kauppakeskus Trion edustalla.

Trion terminaalin etuna on nopeus ja suoruus,
jolloin esimerkiksi Matkakeskuksesta pohjoiseen
voitaisiin ajaa suoraan Vesijarvenkatua pitkin.

Matka-aikojen lisaksi Trion terminaali toisi saastoa
myos linjakilometreihin ja vuosittaisiin
liikennodintikustannuksiin.

Trion terminaalin kayttdonotto vaatisi muutoksia
Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun kaista- ja
pysakkijarjestelyihin.

oo
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J Mahdollisuutta Trion terminaalin toteuttamiseen
tutkitaan tarkemmin Lahden keskustan
liikenteen ja liikkumisen visiotyossa.

J Linkki luonnosversioon VE2

VE2. Trion terminaali " LAI_'TI
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Pa

lautteet

Runkolinjaston luonnokset julkaistiin nahtaville .
15.2.2019 ja palautetta oli mahdollista antaa
19.3.2019 asti.
Palautteita saapui yhteensa n. 1220 kappaletta

— LSL:n blogipalautteet n. 620 kpl

— Karttaluonnokset n. 400 kpl

— Lahden kaupungin e-palautejarjestelma
n. 100 kpl

— Lahti-Piste n. 80 kpl

— LSL:n somekanavat (Facebook, Twitter) n. 20 kpl
Runkolinjastosuunnitelmasta antoivat lausunnon
19.3.2019 mennessa: ¢

— Lahden kaupungin vanhus- ja vammaisneuvostot

— Orimattilan kaupungin opetuspalvelut

— Koulutuskeskus Salpaus -kuntayhtyma

— Jalkaranta-seura ja Nikkilan asukas- ja omakotiyhdistys

Wﬂg&“ﬁ%%

Palautteista esiin nousseet alueet ja reitit

Kiekkoistenkatu (runkolinja 1 Mukkula-
Metsékangas)

Kaarikatu

Korpikankare

Myyntimiehenkatu - Matkakeskus reitti
Saksala - Matkakeskus reitti

Karisto - Matkakeskus reitti
Renkomaki

Pennala / Pasina

Palautteet ja lausunnot otettiin huomioon
runkolinjaston suunnittelussa ja niiden
perusteella luonnoksiin tehtiin muutoksia.

= LAHTI



Kiekkoistenkatu

*  LUONNOS

— Luonnoksessa reitti Metsakankaalta
keskustaan oli suoristettu ja Kiekkoistenkatu oli
jatetty pois runkolinjan 1 reitilta.

— Palautteiden perusteella runkolinjan tulisi
jatkossakin ajaa Kiekkoistenkadun kautta.

*  MUUTOKSET

— Runkolinjan 1 reitti muutetaan ajamaan
Kiekkoistenkadun kautta, jolloin se palvelee
paremmin Kiekkoistenkadun asukkaita.

— Reittimuutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta
runkolinjan ajoaikaan.

oog
ST

LUONNOS: Runkolinja 1 ei aja Kiekkoistenkadun kautta.

MUUTOKSET: Runkolinja 1 ajaa Kiekkoistenkadun kautta.
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Kaarikatu

*  LUONNOS

— Luonnoksessa Kaarikatu oli suunniteltu liikennoitavaksi
Lassi-linjalla kerran tunnissa

— Palautteiden perusteella Kaarikadulla on tarvetta
tiheammin lilkennoivalle runkolinjalle.

*  MUUTOKSET

— Runkolinja 4 reitti muutetaan ajamaan Kaarikadun kautta
Matkakeskukselle, jolloin Kaarikadulle saadaan arkisin 20
minuutin vuorovali.

— Luonnosversiossa Kaarikatua liikenndineen Lassi19:n
reitti muutetaan ajamaan Hennalaan Tornatorin
kehittyvalle asuinalueelle.

— Metsa-Pietilasta ajettavan runkolinjan reitti muutetaan
ajamaan Tapparankatua ja Uudenmaankatua pitkin
keskustaan, jolloin ko. runkolinja palvelee myds
Keijupuiston alueen asukkaita.

e b %
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LUONNOS: LASSI 19 ajaa Kaarikadun kautta kerran tunnissa.

MUUTOKSET: Runkolinjan 4 reitti muuttuu ajamaan
Méntsélantien ja Kaarikadun kautta.
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Korpikankare

*  LUONNOS

— Luonnoksessa Korpikankareelle ei liikennoitaisi
jatkossa lainkaan.

— Palautteen perusteella Korpikankareen reitti
olisi sailytettava ja alueelle olisi jatkossakin
saatava palvelua.

*  MUUTOKSET

— Rautakankareelle kaksi kertaa tunnissa
suunniteltu runkolinja 7 muutetaan ajamaan
joka toinen vuoro Rautakankareelle ja joka
toinen vuoro Korpikankareelle, jolloin linja

palvelee myos Korpikankareen alueen
asukkaita. LUONNOS: Runkolinja 7 MUUTOKSET: Runkolinja 7

ajaa vain Rautakankareelle ajaa joka toisen vuoron
ja Kiikkulaan. Rautakankareelle ja joka

toisen vuoron
Korpikankareelle.

oog
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Myyntimiehenkatu - Matkakeskus reitti

*  LUONNOS

— Luonnoksessa runkolinja 4 ajaisi Launeenkadun
kautta Matkakeskukselle.

— Palautteiden perusteella kaivattiin yhteytta
Patoniitysta Helsingintien varrella sijaitsevaan
Lansiharjun kouluun.

*  MUUTOKSET

— Runkolinjan 4 reitti muutetaan ajamaan
Patoniitysta Mantsalantien ja Kaarikadun
kautta keskustaan, jolloin Kaarikadulle saadaan

tiheammin liikennoiva runkolinja. LUONNOS. Runkolinja4 ~ MUUTOKSET. Runkolinja 4

— Kaarikadulta on kavelymatka Lansiharjun ajaisi suoraan muutetaan ajamaan
kouluun. Launeenkadun kautta Maéntséalantien ja Kaarikadun
Matkakeskukselle. kautta Matkakeskukselle.

L en o LAHTI




Saksala - Matkakeskus reitti

4
* LUONNOS |
— Luonnoksessa runkolinja 10 ajaisi Saksalasta Ajokadun ja /
Pohjoisen Liipolankadun kautta Matkakeskukselle, jolloin
Saksalasta toteutuisi asukaskyselyssa toivottu yhteys Launeen rﬂx\

palveluille. ’ / \
— Palautteiden perusteella kaivattiin kuitenkin nykyista linjan 32 / / /

reittia Nikkarinkadun ja Heikinkadun kautta keskustaan. /
; "-/.
. MUUTOKSET M

— Runkolinjan 10 reitti Saksalasta Ajokadun kautta
Matkakeskukseen sailytetaan, jolloin Saksalasta toteutuu
toivottu reitti Launeen palveluiden laheisyyteen.

— Kavelymatka Nikkarinkadun valiin jaavalta pysakilta
Saksalankadun pysakille on n. 450 metria ja Uudenmaankadun
pysakille n. 600 metria.

LUONNOS: Runkolinja 10 ajaa Launeen palveluiden kautta.
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Karisto - Matkakeskus reitti

*  LUONNOS

— Luonnoksessa runkolinja 8 ajaisi Karistosta Uponsillan
kautta Matkakeskukselle, kuten kevaan 2019
asukaskyselyn perusteella toivottiin.

— Palautteiden perusteella osa Kariston asukkaista
haluaisi reitin kuitenkin ajavan Karjanlankatua pitkin
ensin Kauppatorille, jolloin linja palvelisi paremmin
keskustaan menevia koululaisia.

*  MUUTOKSET

— Runkolinjan 8 reitti Karistosta muutetaan ajamaan
valia Karisto - Ala-Okeroinen/Metsa-Hennala, jolloin
reitti kulkee ensin Matkakeskuksen kautta keskustaan
ja Karistosta toteutuu tydmatkaliikennetta palveleva
suora yhteys Matkakeskukselle.

— Samalla reitti Ala-Okeroisista ja Metsa-Hennalasta
muutetaan palautteissa toivotun mukaisesti
kulkemaan keskustaan suoraan Helsingintieta pitkin.

e b %
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LUONNOS: Runkolinja 8 ajaa Karistosta ensin

Matkakeskukselle.
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Renkomaki

*  LUONNOS

— Luonnoksessa runkolinja 6 ajaisi uutta Renkomaen vaylaa
pitkin Nakkimistdodn, jolloin reitilla valtyttaisiin ajamasta
Renkomaen kapeita tonttikatuja pitkin.

— Palautteiden perusteella runkolinjan uusi reitti ei
kuitenkaan palvelisi tarpeeksi hyvin Renkomaen alueen
asukkaita.

e  MUUTOKSET

— Runkolinja 6 muutetaan ajamaan suoraan Orimattilankatua
Nakkimistoon. Muutoksen taustalla on Renkomaen vaylan
katusuunnitelma, jonka mukaan Soihtukadun ja

Arometsankadun nopeusrajoitus on alenemassa (30 km/h).

— Samalla linjan 81 reitti Orimattilasta muutetaan ajamaan
uutta Renkomaen vaylaa pitkin Uudenmaankadulle, jolloin
se palvelee myds ns. vanhoja Renkomaen alueen
asukkaita.

e b %
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LUONNOS: Runkolinja 6 ajaa uutta Renkoméen vaylaa

pitkin Nakkimistoon.

MUUTOKSET: Runkolinja 6 ajaa Orimattilankatua

Nakkimistoon.
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Pennala - Pasina

oog

111

LUONNOS

Luonnoksessa Orimattila-Lahti linjat ajaisivat
vuorotellen kerran tunnissa suoraan Orimattilantieta
Lahteen ja kerran tunnissa Pennalan ja Pasinan kautta
Lahteen.

Suoria ja nopeita vuoroja Orimattila-Lahti valille
toivottiin erityisesti kevaan asukaskyselyssa.

Palautteiden perusteella alueen asukkaat olivat
huolestuneita vuorovalin harventumisesta.

MUUTOKSET

Linja 81 muutetaan ajamaan Renkomaen vaylaa pitkin,
jolloin se palvelee paremmin myds Renkomaen alueen
asukkaita.

Vuorojen lisdaminen Pennalan ja Pasinan kautta
vaikuttaisi ns. nopeiden vuorojen maaraan, joten
vuorovaliin ei tehda muutoksia.

Aikataulusuunnittelussa otetaan huomioon aamu- ja
iltapaivan ruuhka-ajat koulu- ja tydmatkoilla.

)2

LUONNGOS. Linja 80
ajaa kerran tunnissa
suoraan Lahdentieta
pitkin ja linja 81 ajaa
kerran tunnissa
Pennalan ja Pasinan
kautta.

\

\
MUUTOKSET. Linja
81 reitti muutetaan
ajamaan
Renkomaéen vaylaa
pitkin.
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Ru

nkolinjasto

Runkolinjasto sisaltda 11 runkolinjaa ja lisaksi

runkolinjastoa taydentavat linjat.

Runkolinjat on esitelty luonnosversion 1
(Kauppatorin terminaali) mukaisesti.

— Luonnosversiossa 2 linjat eivat aja Kauppatorin
kautta, ellei Kauppatori sijaitse luontaisesti reitin

varrella.
— Runkolinjoille on suunniteltu palvelutason

mukaiset liikenndintiajat ja vuorovalit. Tarkempi

aikataulusuunnittelu tehdaan myéhemmin.

Runkolinjojen lisaksi Lahden seudun liikenteen

linjastoon kuuluvat:
— Hollolan, Orimattilan ja Nastolan alueiden

sisainen koululaisliikenne, joka on avointa myo6s

muille matkustajille.

— Linjat Vaaksyn ja Sysman suuntaan
(suunnitellaan mydhemmin).

— Hartolan ja Sysman alueelta liikennéitavat
koululaisvuorot Heinolaan.

— Héameenlinnan kaupungin kanssa yhdessa
hankitut Lahti-Hameenlinna -valin linjat.

N2
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Hollola

Runkolinjasto (luonnos)
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Ru

nkolinja 1 Mukkula - Metsakangas

Runkolinja Mukkulasta Metsakankaalle.

Luonnoksesta poiketen runkolinjan reitti kulkee
Metsakankaalla Kiekkoistenkadun kautta, jolloin
reitti keskustaan sailyy nykyisellaan linjan
kummassakin paassa.
Linjan vuorot lahtevat

— Arkipaivisin n. klo 5-23

— Lauantaisin n. klo 6-24

— Sunnuntaisin n. klo 7-22
Linjan vuorovali on

—  Ruuhka-aikaan 20 min

—  Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min

— Lauantaisin 30 min

— Sunnuntaisin 30 min

cTl\_F
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Runkolinja 1

111
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Runkolinja 2 Karjusaari/Soltti - Liipola

Selkea runkolinja keskustaan pohjoisesta ja etelasta.
Runkolinjan paassa linja ajaa vuorotellen Solttiin ja
Karjusaareen.
Luonnoksesta poiketen runkolinja ajaa jatkossakin
nykyiseen tapaan Launeenkadun kautta.
10 minuutin vuorovali Liipolaan, jossa on runsaasti
kysyntaa joukkoliikenteelle.
Pohjoissuunnassa runkolinja tarjoaa yhteyden
Matkakeskuksen ja Niemen kampusalueen valille.
Linjan vuorot lahtevat

— Arkipaivisin n. klo 5-23

— Lauantaisin n. klo 6-24

— Sunnuntaisin n. klo 6-22
Linjan vuorovali on

— Ruuhka-aikaan 10 min

— Ruuhka-ajan ulkopuolella 15 min

— Lauantaisin 15 min

— Sunnuntaisin 15 min

oog

Runkolinja 2
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Runkolinja 3 Metsamaa - Nastola

Nopea yhteys Lahden ja Nastolan valilla
Valtatien 12 kautta.

Runkolinja palvelee Koulutuskeskus
Salpauksen opiskelijoita tarjoamalla
vaihdottoman yhteyden Nastolasta
Vipusenkadun kampukselle.

Runkolinja tarjoaa yhteyden Kouvolantien
tybpaikka-alueelle.
Linjan vuorot lahtevat
— Arkipaivisin n. klo 6-22
— Lauantaisin n. klo 8-22
— Sunnuntaisin n. klo 8-22
Linjan vuorovali on
— Ruuhka-aikaan 30 min
— Ruuhka-ajan ulkopuolella 60 min
— Lauantaisin 60 min
— Sunnuntaisin 60 min

oog

Runkolinja 3
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Runkolinja 4 Horola - Myyntimiehenkatu

oog

Luonnoksesta poiketen reitti Myyntimiehenkadulta
keskustaan kiertaa nykyiseen tapaan Patoniityn ja

Mantsalantien kautta.

Mantsalantielta linja ajaa Kaarikadun kautta
Matkakeskukselle ja edelleen Kauppatorille, jolloin
runkolinja palvelee myods Kaarikadun asukkaita.

Reitti Kiverion kautta H6r6laan sailyy nykyisellaan.

Linjan vuorot lahtevat
— Arkipaivisin n. klo 5-23
— Lauantaisin n. klo 6-24
— Sunnuntaisin n. klo 7-23
Linjan vuorovali on
—  Ruuhka-aikaan 20 min
— Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min
— Lauantaisin 30 min
— Sunnuntaisin 30 min

cTl\_F

Runkolinja 4
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Runkolinja 5 Tiilijarvi/Tiilikangas - Hiekkanummi/Viuha

Selkea runkolinja idasta lanteen.

Hollolan paassa on yhdistetty nykyiset Tiilikankaan
ja Tiilijarven linjat ja Ahtialan suunnalla nykyiset
Viuhan ja Hiekkanummen linjat samaksi
runkolinjaksi.

Runkolinja ajaa vuorotellen Tiilijarvi-Hiekkanummi
ja Tiilikangas-Viuha reittia.

Vaihdoton yhteys Ahtialasta Paijat-Hameen
Keskussairaalalle.

Viuhasta tultaessa linja ajaa nykyiseen tapaan
Vanhan Ahtialantien kautta, mutta ei Ala-
Tonttilankadun kautta, mika nopeutta matka-aikaa
noin 5 minuuttia.

oog
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Runkolinja 5

. Linjan vuorot lahtevat

Arkipaivisin n. klo 5-22
Lauantaisin n. klo 6-24
Sunnuntaisin n. klo 7-22

. Linjan vuorovali on

Ruuhka-aikaan 15 min
Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min
Lauantaisin 15 min
Sunnuntaisin 30 min
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Runkolinja 6 Ahtiala - Renkomalki

. Runkolinja yhdistaa Ahtialan suunnalla Herrasmannin
ja Koivukummun samalle linjalle.

. Herrasmannista matka-aika hieman pidentyy
nykyisesta, mutta vuoroja on kaksi vuoroa tunnissa
nykyisen yhden sijaan.

. Linja ajaa Ala-Tonttilankadun kautta ja palvelee siten ah
Tonttilan asukkaita.

. Etela-Lahden suunnalla reitti kulkee
Uudenmaankadun kautta Ajokadulle, jolloin linja
palvelee Launeen koulun koululaisia.

. Renkomaessa runkolinja ajaa luonnoksesta poiketen
Orimattilankatua pitkin.

. Linjan vuorot lahtevat

—  Arkipaivisin n. klo 5-22
- Lauantaisin n. klo 6-23
- Sunnuntaisin n. klo 9-22

. Linjan vuorovali on
- Ruuhka-aikaan 30 min
- Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min
- Lauantaisin 60 min
— _ Sunnuptaisin 60 min

o

oo | === Runkolinja 6
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Runkolinja 7 Kiikkula/Rautakankare - Joutjarvi/Tonttila

. Luonnoksesta poiketen runkolinja ajaa suoraan
Jalkarannantieta kerran tunnissa Rautakankareelle
ja kerran tunnissa Korpikankareelle.

. Kiikkulaan linja ajaa Tarjantien kautta kaksi kertaa \ |
tunnissa. XJ

. Idassa runkolinjan toinen paa haarautuu myos
kahtia, jolloin ajetaan kaksi kertaa tunnissa
Joutjarvelle ja kaksi kertaa tunnissa rengaslinjana (
Tonttilaan. \

. Tonttilaan ajetaan nykyisen kolmen sijaan nelja 3
kertaa tunnissa (runkolinja 7 kaksi kertaa tunnissa SN
ja runkolinja 6 kaksi kertaa tunnissa). \ \

. Linjan vuorot lahtevat \\ s
—  Arkipaivisin n. ko 5-23 V4
- Lauantaisin n. klo 6-23

—  Sunnuntaisin n. klo 6-22
Linjan vuorovali on N0
—  Ruuhka-aikaan 15 min ‘]\

- Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min \
- Lauantaisin 15 min o
—  Sunnuntaisin 30 min Runkolinja 7
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Runkolinja 8 Ala-Okeroinen / Metsa-Hennala - Karisto

. Ala-Okeroisista/Metsa-Hennalasta runkolinja
kulkee suoraan Helsingintietda Kauppatorille.

. Alueen koulut (Lansiharjun ja Salpausselan
koulu) ovat myos runkolinjan varrella.

Kariston suunnasta toivottiin nopeampia
yhteyksia Matkakeskukseen, joten sopivaksi
reitiksi muodostui reitti Karjalankatua pitkin ja
Upon sillan kautta ensin Matkakeskukselle.

Reittimuutoksista johtuen runkolinjan toinen paa
vaihdettiin Metsa-Pietilasta Ala-Okeroisiin/

Metsa-Hennalaan.

Linjan vuorot lahtevat

Arkipaivisin n. klo 6-22
Lauantaisin n. klo 8-22
Sunnuntaisin n. klo 8-22

Linjan vuorovali on

o
oo
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Ruuhka-aikaan 30 min
Ruuhka-ajan ulkopuolella 60 min
Lauantaisin 30 min
Sunnuntaisin 60 min

Runkolinja 8
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Runkolinja 9 PHKS - Nastola (Harjuviidantie/Uusikyla)

Nastolan suunnasta yhteydet
Harjuviidantielta ja Uudestakylasta Lahden
keskustaan sailyvat lahes nykyisellaan.

Kauppatorille runkolinja ajaa Karjalankatua
pitkin ja edelleen Tapanilan kautta Paijat-
Hameen Keskussairaalalle.

Vaihdoton yhteys Nastolasta ja

Jalkarannantien varresta Keskussairaalalle.

Linjan vuorot lahtevat
— Arkipaivisin n. klo 5-22
— Lauantaisin n. klo 7-24
— Sunnuntaisin n. klo 8-21
Linjan vuorovali on
—  Ruuhka-aikaan 30 min
—  Ruuhka-ajan ulkopuolella 60 min
— Lauantaisin 30 min
—  Sunnuntaisin 60 min

cTl\_F
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Runkolinja 9
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Runkolinja 10 Riihela - Saksala

Runkolinja ajaa Riihelasta suoraan
Hollolankatua Kauppatorille, josta reitti
jatkuu Matkakeskuksen kautta Saksalaan.
Saksalan suunnalla runkolinja kulkee reittia
Ajokatu-Pohjoinen Liipolankatu-
Launeenkatu, jolloin Saksalasta on nykyista
paremmat yhteydet Launeen palveluiden
pariin.
Linjan vuorot lahtevat

— Arkipaivisin n. klo 5-23

— Lauantaisin n. klo 6-23

—  Sunnuntaisin n. klo 7-22
Linjan vuorovali on

—  Ruuhka-aikaan 20 min

—  Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min

— Lauantaisin 30 min

—  Sunnuntaisin 30 min

cTl\_F
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Runkolinja 10
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Runkolinja 11 Ruoriniemi - Metsa-Pietila

Reitti Ruoriniemesta keskustan suuntaan
sailyy nykyisellaan.

Etela-Lahden suunnalla linja ajetaan
Uudenmaankatua Tapparankadulle ja
edelleen Metsa-Pietilaan ja Kaarikadun
lenkki jaa pois Metsa-Pietilan reitilta.

Pajapellon kdantdpaikalta on joillain

vuoroilla vaihtoyhteys Hollolan Nostavalle.

Linjan vuorot lahtevat
— Arkipaivisin n. klo 5-23
— Lauantaisin n. klo 7-22
—  Sunnuntaisin n. klo 7-22
Linjan vuorovali on
—  Ruuhka-aikaan 20 min
—  Ruuhka-ajan ulkopuolella 30 min
— Lauantaisin 30 min
—  Sunnuntaisin 60 min

cTl\_F

oog

111

Runkolinja 11

77

L AHTI



LAHDEN SEUDUN
LIIKENNE

e ©

.

UNKOLINJASTO:
aydentavat linjat ja

yolinjasto .
2.



Taydentavat linjat ja yolinjasto

*  Runkolinjoja taydentavilla linjoilla on B
runkolinjaa harvempi vuorovali ja [\
vahemman liikenndintipaivia. \ )

. Ruuhka-aikoina ajetaan lisalinjoja ja .
viikonloppuisin erillisia yolinjoja. :

*  LASSI-linjat ajetaan pienelld kalustolla. bolbp | ; \ QA

*  Poikittaislinjat idassa ja lannessa e ' A / 7
tarjoavat yhteyden eri asuinalueiden ja @Fa =
palveluiden valilla kiertamatta lainkaan
keskustan kautta. /

*  Runkolinjastoa taydentaa seudullinen I
liikenne (Lahti-Orimattila ja Lahti-
Heinola). Asikkalan suunnan vuorot \
suunnitellaan myohemmin. N

\ 1 2000 m

W ,ﬁ Runkolinjasto + tdydentavat linjat (luonnos)
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Linja 17 Hollolan kk - Nikkila

* Hollolan kirkonkylalta linja kulkee nykyiseen
tapaan Tyotjarven kautta Salpakankaalle.

*  Salpakankaalla ajetaan Kartanon
asuinalueen lapi ja edelleen suoraan Valtatie
12:ta pitkin Kauppatorille.

* Nikkilan suunnalla linja ajaa nykyista reittia.

* Linjan vuorot lahtevat arkipaivisin 60 min
valein klo 6-18 valilla.
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LASSI 18 Urheilukeskus - Kiverio

* LASSI 18 ajaa nykyista reittia
Urheilukeskukselta
Kauppatorille ja Kiverioon.

 LASSI18 tarjoaa yhteyden
Lahden kaupunginsairaalalle ja
-teatterille.

. Linjan vuorot lahtevat | : ahti
J. e n . . . . . : /—\ : L_,ht'
arkipaivisin ja lauantaisin 60
min valein klo 6-18 valilla.

LASSI 18
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LASSI 19 Hennala - Pyhaton

LASSI 19 ajaa Hennalan poliisi-
asemalta Tornatorin asuinalueen
kautta Kauppatorille ja edelleen
nykyiseen tapaan Pyhattomaan.
LASSI 19 tarjoaa yhteyden Lahden
kaupunginkirjastolle, -teatterille ja
Wanhaan Herraan.

Linjan vuorot lahtevat arkipaivisin ja
lauantaisin 60 min valein klo 6-18
valilla.
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Linja 20 Hollola kk - Kauppatori

WUULI
o]

Linja ajaa Hollolan kirkonkylasta
Jalkarannan kautta Kauppatorille.

Linjan vuorot lahtevat Hollolasta
arkiaamuisin 60min valein klo 6 -9

valilla.

[ltapaivan vuorot Kauppatorilta
Hollolaan lahtevat 60 min valein klo
14 - 17 valilla.

111
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Linja 21 Hollola kk - Kauppatori

Linja ajaa arkisin ruuhka-aikoina
Salpakankaan teollisuusalueen
kautta Kauppatorille.

Linjan vuorot lahtevat
Kauppatorilta arkiaamuisin
60min valein klo 6 - 9 valilla.

[ltapaivan vuorot Salpakankaalta
Kauppatorille lahtevat 60 min
valein klo 14 - 17 valilla.

WUULI
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Linja 22 Salpakangas - Kauppatori - Vipusenkatu

* Linja palvelee arkisin ruuhka-aikoina KIIKKULA
Koulutuskeskus Salpauksen 4 ‘
opiskelijoita Salpakankaan ja e
Vipusenkadun kampuksen valilla. T

* Linjan vuorot lahtevat Salpakankaalta X
arkiaamuisin 60min valein klo 6 - 9 o
A Linja 22
valilla.
* |ltapaivan vuorot Kauppatorilta
Salpakankaalle lahtevat 60 min

valein klo 14 - 17 valilla.
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Linja 23 Makela - Seesta - Kauppatori

Linja ajaa arkisin ruuhka-aikoina
nykyiseen tapaan Makelasta Seestan ja
Hiekkanummen kautta Kauppatorille.

Linja toimii ruuhka-aikaan lisdautona
runkolinjan 5 autoille Ahtialan ja
Kauppatorin valilla.

Linjan vuorot lahtevat Makelasta
arkiaamuisin 60min valein klo 6 - 9 valilla.

[ltapaivan vuorot Kauppatorilta Makelaan
lahtevat 60 min valein klo 14 - 17 valilla.

WUULI
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Linja 70 Tommola (Sahanniemi) - Kaivokatu - Kauppatori

. Linja tarjoaa nopean ja suoran yhteyden
Heinolasta Lahteen.

. Linjan reitti kulkee Kauppatorilta
Matkakeskuksen kautta moottoritieta
Myllyojalle ja siita vanhaa tieta suoraan
Heinolan Kaivokadulle.

* Heinolassa linjan paatepysakki on
Sahanniemessa, jolloin linja palvelee
koko Tommolan aluetta Heinolan
sisaisena linjana.

* Linjan vuorot lahtevat 60 min valein
arkipaivisin klo 6 - 18 valilla.

. Mikali duoraitioliikenne toteutuu, voi
tdman linjan korvata duoraitioliikenteella.

W o Y2 Linja 70
B dre s LAHTI




Linja 71 Tommola (Sahanniemi) - Kaivokatu -PHKS

Suora ja vaihdoton yhteys Heinolan ja
Paijat-Hameen Keskussairaalan valilla.

Linjan reitti kulkee Keskussairaalalta
Matkakeskuksen kautta moottoritieta
Myllyojalle ja edelleen vanhaa tieta
suoraan Heinolan Kaivokadulle.

Linjan 70 tapaan linjan paatepysakki on
Heinolan Sahanniemessa, jolloin linja
palvelee koko Tommolan aluetta
Heinolan sisaisena linjana.

Linjan vuorot lahtevat 60 min valein
arkipaivisin klo 6 - 9 ja 15 - 18 valilla.

WUULI
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Linja 72 Heinola kk - Kaivokatu - Urheiluopisto - Kauppatori

- Matkakeskus

Nykyinen Orimattila-Lahti-Heinola -valin
seutulinja on jaettu kahtia, mika helpottaa
aikataulussa pysymista.

Linjan reitti kulkee Heinolan kirkonkylasta
Urheiluopiston kautta Lahteen.

Lahdessa linja ajaa nykyisen linjan 897
reittia paattyen Matkakeskukselle.

* Vaihdoton yhteys Heinolasta
Vipusenkadun kampukselle.

Linjan vuorot lahtevat 60 min valein
- arkipaivisin klo 5 - 22 valilla.
- lauantaisin klo 7 - 22 valilla.
- sunnuntaisin klo 8 - 22 valilla.
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Linja 73 Pirttiniemi - Rainio - Kaivokatu

Heinolan sisainen linja.

Kaivokadulla vaihtoyhteydet Lahteen
kulkeviin nopeisiin vuoroihin.

Linjan reitti sailyy nykyisen linja 86 reitin
kaltaisena, mutta siihen lisataan kaynnit
Reumanmaella.

Linjan vuorot lahtevat 60 min valein
arkipaivisin klo 6 -18 valilla.
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Linja 80 Orimattila - Matkakeskus - Kauppatori

Linja ajaa Lahdentieta pitkin Orimattilasta /
Lahteen kerran tunnissa. ‘
Suora ja nopea yhteys Orimattilan ja Lahden /

valilla palvelee erityisesti tyomatka- ja
koululaisliikennetta. (

Linjan vuorot lahtevat 60 min valein arkipaivisin
klo 6 -18 valilla.

Mikali duoraitioliikenne toteutuu, voi taman
linjan korvata duoraitioliikenteella.
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Linja 81 Orimattila - Matkakeskus - Kauppatori

WUULI

Linja ajaa Orimattilasta Lahteen kerran
tunnissa Pennalan ja Pasinan kautta.

Reitti Orimattilassa on sama kuin nykyisilla
linjoilla 88 ja 897, mutta Nakkimistossa linja
siirtyy uudelle Renkomaen vaylalle ja jatkaa
siita edelleen Uudenmaankatua pitkin
Kauppatorille.

Linjan vuorot lahtevat 60 min valein
- arkipaivisin klo 5 - 22 valilla.
- lauantaisin klo 7 - 22 valilla.
- sunnuntaisin klo 8 - 22 valilla.

Muutama lahto ajetaan aamulla ja iltapaivalla
Vipusenkadun kampukselle.

100 Linja 81
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KEHA1

* Linja ajaa Paijat-Hameen keskussairaalan ja

Renkomaen valilla
* Linja palvelee etelalahtelaisia, jotka

tyoskentelevat ja asioivat keskussairaalassa
* Linjaa liikenndidaan aamu- ja

iltapaivaruuhkatunteina

o N4
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KEHA2

* Linja ajaa Mukkulan ja Kariston valia
Vipusenkadun kautta.

Alasonjirvi

. Linja lilkenndi noin klo 7-17 arkisin

Lahti

N4
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Yolinjasto

Yolinjat ajetaan perjantain ja lauantain seka lauantain ja sunnuntain valisina
0ina noin klo 1-3 valilla.

Yolinjat ajavat kiertelevalla reitilla, jotta mahdollisimman laaja alue saadaan
katettua ja yolinja palvelee mahdollisimman monia ydajan kulkijoita.
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Linja 2Y Soltti - Mukkula - Niemi - Kauppatori -Liipola -
Patomaki - Renkomaki

Ydlinja pohjoisesta etelaan.

Linja ajaa Mukkulan ja Niemen kautta
Kauppatorille, josta se jatkaa Liipolan ja
Patomaen kautta Renkomakeen.

Lahyi
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Linja 4Y Riihela - Kasakkamaki - Kauppatori - Nastola -
Uusikyla

Yolinja lannesta itaan.

Linja ajaa Riihelasta Hollolankatua ’\,\/\*" :

pitkin Kauppatorille ja edelleen
Nastolan Uuteenkylaan.

Yélinja 4Y
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Linja 5Y Tiilikangas - Tapanila - Kauppatori - Hiekkanummi

WUULI

Ydlinja lannesta itaan.
Linja ajaa Hollolan
Tiilikankaalta Jalkarannan
kautta Kauppatorille ja
edelleen Tonttilan kautta
Hiekkanummeen.

Yélinja 5Y
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KOLINJASTO:
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Joukkoliikenteen pysakit

Linja-autopysakkien suunnittelun lahtokohtana ovat erityisesti matkustajien tarpeet ja
liikenneturvallisuus. Hyvalla pysakkisuunnittelulla parannetaan myads linja-autoliikenteen
houkuttelevuutta. (Tiehallinto 2003, Linja-autopysakit)

Joukkoliikenteen pysakkien sijoitteluun vaikuttavat maankayton vaatimusten lisaksi

— keskeisten matkustuskohteiden sijainti (sairaalat, koulut, ostoskeskukset)

—  pysakin vaikutukset muulle liikenteelle

— nopeusrajoitukset

— kavelyreitit ja —etaisyydet

—  pysakkien vaikutukset matka-aikaan

(Liikenne- ja viestintaministerié 2007, Joukkoliikenteen nopeuttaminen keskeisena kilpailutekijana)
Taajamissa kavelymatkan enimmaispituudeksi linja-autopysakille suositellaan kerrostalovaltaisilla
alueilla 400 metria ja pientalovaltaisilla alueilla 600 metria. Haja-asutusalueella suositeltava
enimmaiskavelymatka pysakille on 1000 metria, mutta haja-asutusalueella kavelymatkat
muodostuvat usein pidemmiksi. (Tiehallinto 2003, Linja-autopysakit)

N2
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Suosituimmat pysakit Lahdessa
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o ,ﬁ Pysakkikohtaiset nousut (300-499 nousua)

WUUU
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o aamuisin klo 6:00-9:00

ajalla 1.11.2017-31.3.2018

o
Merheiminkaty

Pysékkikohtaiset nousut (yli 1000 nousua)
iltapdivisin klo 14:00-17:00
ajalla 1.11.2017-31.3.2018
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Pysakkivalit osana runkolinjastosuunnitelmaa

Nopeusrajoitus Minimipysakkivali
(km/h) (m)

Mahdollisimman suorien reittien lisaksi runkolinjastoa voidaan
nopeuttaa kasvattamalla keskimaaraista pysakkivalia.

— Lahden seudun liikenteelld on kaytdssa yli 2500 paikallisliikenteen
pysakkia.

— Liian tihea pysakkivali laskee nopeutta ja kasvattaa matka-aikaa.

Osana runkolinjastosuunnitelmaa tarkasteltiin uusien runkolinjojen
varrella olevien pysakkien pysakkivaleja.

Pysakkien harventamista ja nykyisten pysakkivalien (alle 300 m)
pidentamista tarkastellaan myohemmin.

—  Pysakkivalia tarkeampaa on pysakin tarkoituksenmukainen sijainti.
(Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL:liikenteessa 2016)

WUULI
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50-60 300
70-100 600
Moottorivaylilla 800-1500

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerié 2007,
Joukkoliikenteen nopeuttaminen keskeisena
kilpailutekijana
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Runkolinjaston kustannusarvio

. Runkolinjaston lilkenndintikustannukset vastaavat nykyisen linjaston liikkennodintikustannuksia.

— Luonnosversion 1 liikenndintikustannusten arvioidaan olevan noin 0,5 milj. €/v enemman
kuin luonnosversiossa 2, johtuen luonnosversion 1 suuremmista ajokilometrimaarista.

. Linjaston selkeytyessa ja nopeutuessa lipputulojen odotetaan hieman kasvavan.
— Palvelutason pysyessa nykyisellaan lipputulojen kasvu pysynee kuitenkin maltillisena.
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Uu

den linjaston Kilpailuttaminen

Nykyinen liikenne kilpailutetaan uudelleen vuosien 2019-2021 aikana ja uudet runkolinjat
otetaan kayttoon vaiheittain kilpailutusten edetessa.

Kilpailutuksessa huomioidaan nykyisen ja uuden linjaston siirtymaaika siten, etta mikaan
alue ei jaa ilman palvelua sopimusten uusiutuessa.

Ennen Kilpailutusta kaydaan markkinavuoropuhelu alueella toimivien ja mahdollisesti
alueelle pyrkivien liikennoitsijoiden kanssa.

— Markkinavuoropuhelussa keskustellaan mm. kohteiden koosta, sopimuksien pituuksista ja
kayttévoimasta.

Markkinavuoropuhelun ja kayttovoimaselvityksen (2019) perusteella laaditaan tarkempi
Kilpailutussuunnitelma.
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Nykyiset sopimukset (kohteet 1-8)

1 1, 16, 35 6/2019

2 2,3 6/2020

3 521 6/2019 2

4 7 6/2020

5 12, 13, 17, Lassil8, Lassi 19 6/2020

6 31, 32 6/2019 2

7 86-94 6/2020

8 4,8, (9, 10,) 11, 51-63, 98 6/2019 7/2019-5/2026
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Nykyiset sopimukset (muut kohteet)

Sopimuskausi paattyy Mahdolliset optiot (v)

Lahti - Vaaksy - Sysma
Heinola - Hartola - Sysma
Hameenlinna - Lammi - Lahti

Orimattila - Henna

WUUU
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11T

2

6/2020
6/2020
5/2019

6/2019

2

2

1, optio paatetty kayttaa

Optioita ei kayteta
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Kilpailutettavat linjat, liikenne 2020 alkaen
Autojen lukumaara (<p)

3 Metsédmaa - Nastola 4 Heinola - Lahti 1
5 Hollola - Viuha/Hiekkanummi 6 71 Heinola - Lahti (- PHKS) 1
6 Ahtiala - Renkomaki 4-5 72 Heinola kk - Lahti 3
8 Ala-Okeroinen - Karisto 4 73 Pirttiniemi - Kaivokatu 1
9 PHKS - Nastola 5-6 80 Orimattila - Lahti 2
11 Ruoriniemi - Metsa-Pietila 3 81 Orimattila - Lahti 3
17 Hollola kk - Nikkila 2 90-94 Orimattilan sisaiset linjat 5
LASSI18  Urheilukeskus - Kiverio 1 (Vaaksy-Lahti) ?
LASSI19 Hennala - Pyhaton 1
20 Hollola kk - Kauppatori 1
21 Salpakangas - Kauppatori 1
22 Salpakangas - Vipusenkatu 1
23 Kauppatori - Makela 1
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Kilpailutettavat linjat, liikenne 2021 alkaen

1
2
4
.
10
22
25

KEHA1
KEHA2

WUUU
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11T

Metsdkangas - Mukkula
Karjusaari/Soltti - Liipola
Horola - Myyntimiehenkatu
Jalkaranta - Joutjarvi/Tonttila
Riihela - Saksala

Kauppatori — Vipusenkatu
Kukkila - Kauppatori

PHKS - Renkomaki

Mukkula - Karisto

2

6
7
5
6
5
1
1
1
1
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Taydentavat palvelut

*  Runkolinjastoa taydentavia palveluita ovat kutsujoukkoliikenne ja kaupunkipyorat.
* Lisaksi sujuvaa joukkoliikennetta tukevat liikennevaloetuudet ja bussikaistat.
* Taydentavia palveluita suunnitellaan tarkemmin runkolinjaston jatkotyona.

Sl““ . v LAHTI




Kutsujoukkoliikenne

Kutsujoukkoliikenne tarkoittaa asiakastarpeen mukaan reitittyvaa markkinaehtoista
joukkoliikennettd, jonka reitti ja aikataulu maaraytyvat ennakkoon tehtyjen tilausten ja
tilattujen kuljetusten yhdistelyn perusteella.

*  Kutsupohjainen joukkoliikenne tarjoaa kestavan liikkumisen vaihtoehtoja ja vahentaa
yksityisautoilun tarvetta erityisesti haja-asutusalueilla, joilla joukkoliikenteen jarjestaminen
on haastavaa.

*  Kutsujoukkoliikenne taydentaa kaikille avointa, reititettya ja aikataulutettua
joukkoliikennetta.

*  Runkolinjastoa taydentavana palveluna kutsujoukkoliikenteelle potentiaalisia alueita on
erityisesti pienissa kunnissa (Asikkala, Hartola, Padasjoki, Sysma), joissa perinteista
joukkoliikennetta on vaikeaa jarjestaa kustannustehokkaasti.

. Lahdessa kutsujoukkoliikennetta olisi potentiaalista pilotoida esimerkiksi Nastolassa
Pajulahden Urheiluopistolle.
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Kaupunkipyorat

*  Kaupunkipyora on lyhyeksi ajaksi maaratylla alueella kaytdossa oleva yhteiskayttopyora.

. Kaupunkipyora ratkaisee joukkoliikenteen "viimeisen kilometrin ongelman”

— "Viimeisen kilometrin ongelmalla” tarkoitetaan joukkoliikennematkan alku- ja loppupaéassa taitettavaa
matkaa. Ongelma syntyy silloin, kun kohde ei ole pysakin laheisyydessa ja matka on pitka kaveltavaksi,
mutta Iyhyt joukkoliikennematkaksi.

— Kaupunkipyoralla pysakilta voi paasta esimerkiksi kotiin nopeammin kuin kavellen, jolloin
joukkoliikenteen kaytdsta tulee entista houkuttelevampi ja kokonaismatka-ajaltaan nopeampi
vaihtoehto.

*  Kaupunkipyorajarjestelman yhteensopivuus joukkoliikenteen kanssa on tarkeaa.

—  Esimerkiksi Oulun kaupunki on ottamassa kaupunkipydrat kayttdon kesalla 2019, jolloin Waltti-kortin
haltijat voivat yhdistaa samaan korttiin my6s kaupunkipydran kayttdoikeuden.

* Lahden kaupungin tavoitteena on toteuttaa kokonaisvaltainen kaupunkipyorajarjestelma,
mikali jarjestelma alkaa toimia hyvin muissa kaupungeissa myos paakaupunkiseudun
ulkopuolella.
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Liikennevaloetuudet ja bussikaistat

. Lahden kaupungin strategiaan perustuva liikennepoliittinen linjaus on, etta siella, missa lilkkenne
ruuhkautuu tai eri tavoin lilkkuvien edut ovat muutoin ristiriidassa keskenaan, etusijalle laitetaan
kestavat liikkumismuodot, eli kavely, pyoraily ja joukkoliikenne. (Liikennepoliittiset linjaukset 2013)

. Joukkoliikenteen bussikaistat ja —etuudet parantavat joukkoliikenteen sujuvuutta keskustassa ja
joukkoliikenteen paakaduilla ja tekevat siita houkuttelevamman kulkumuodon

. Liikennevaloetuudet
— Liikennevalojen joukkoliikenne-etuudet toteutetaan bussien paikkatietojen avulla. Liikennevaloetuudet
voidaan antaa vain etuisuutta tarvitseville ja etuudet voidaan lopettaa kun bussi on poistunut risteysalueelta.
— Lahden seudun liikenteen reaaliaikainen matkustajainformaatiojarjestelma sisaltaa liikennevaloetuudet-option
ja etuudet on mahdollista saada Lahdessa kayttéon heti kun liikennevalojen keskusjarjestelma (Swarco) avaa
tarvittavan rajapinnan, johon etuudet voidaan lahettaa.

. Bussikaistat
— Lahden kaupungin liikennepoliittisten linjausten (2013) mukaan joukkoliikennekaytavien varrelle varataan

kaistat busseille.
— Bussikaistojen toteuttaminen vaatii muutoksia keskustan liikennejarjestelyihin. Potentiaalinen kohde bussikaistan

W pilo'%gjntiin on valtatie 12, joka muuttuu kaduksi Lahden etelaisen kehatien valmistuessa.
s LAHTI
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Liityntapysakointi

Liityntapysakoinnilla tarkoitetaan joukkoliikennepysakin yhteyteen jarjestettya polkupyorien ja/tai
autojen pysakointipaikkaa.

—  Polkupydrien liityntapysakodintipaikalla voi olla esim. pyodrakatos ja runkolukittavat telineet.

— Liityntapysakointi voidaan jarjestaa seka busseille etta raideliikenteelle.
Liityntapysakoinnin tarkoituksena on lisata joukkoliikenteen kayttdoa tarjoamalla joukkoliikenteen
kayttdbmahdollisuus my6s niille, jotka voivat tulla pysakille esimerkiksi etaisyyden vuoksi vain
polkupydralla tai autolla.

Liityntapysakointia tarjotaan alueille, joilla kunnollisen joukkoliikenteen yllapito ja liityntaliikenteen
jarjestaminen ei ole mahdollista tai taloudellisesti kannattavaa.

Liityntapysakoinnin kehittaminen on tarkeaa kytkea osaksi laajempaa kaupunkistrategiaa, jonka
tarkoituksena on tukea kestavan lilkkumisen kulkumuotoja ja vahentaa yksityisautoilua keskustassa.
— Lahden kaupungin strategiaan perustuva keskeinen liikennepoliittinen linjaus on, ettd keskusta-aluetta
kehitetaan ensisijaisesti jalankulun ja pyOrailyn alueena, etusijalle laitetaan ymparistoystavalliset kulkumuodot
(kavely, pyoraily ja joukkoliikenne) ja tavoitteena on henkildautoliikenteen vaheneminen. (Liikennepoliittiset
linjaukset 2013)
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Liityntapysakointi osana matkaketjua

* Liityntamatka ja liityntapysakointi ovat
osa joukkoliikennematkaa ja kestavaa
matkaketjua.

*  Matkaketju tarkoittaa joukkoliikenteessa
yhden matkan osavaiheiden
muodostamaa kokonaisuutta, esim.
bussi+jalankulku tai bussi+polkupyora.

*  Matkaketjun on oltava helppo, nopea ja
saumaton, jotta kestava liikkuminen
voisi kilpailla yksityisautoilun kanssa.

* Olennaista on toteuttaa selkeat ja
nopeat kavely- ja pyorailyreitit
joukkoliikenteen pysakeille seka
laadukas ja turvallinen py6rapysakointi.

WUUU b ,ﬁ
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Joukkoliikenteen matkaketjut
1%

>

m yksi joukkoliikennevaihto + jalankulku

m bussi + jalankulku ® juna + jalankulku

m yksi joukkoliikennevéline + pyora

m muut matkaketjut

useampi joukkoliikennevaihto + jalankulku

m yksi joukkoliikkennevaline + auto

Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016, WSP Finland Oy
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Liityntapysakointipaikat

. Lahdessa liityntapysakointia on tarjolla Matkakeskuksen alueella pyorille (katettu pyoraparkki) ja autoille.

. Lisaksi ydinkeskustassa on useita pyorapysakointipaikkoja, joissa on runkolukittavat pyoratelineet.

. Radanvarren ja liityntapysakoinnin kehittaminen ovat Lahden kaupungin keskeisia tavoitteita ja
tulevaisuudessa tavoitteena on lisata Matkakeskuksen autojen liityntapysakaointi-paikkojen maaraa 600
paikkaan seka tarjota pyorille vahintaan 700 paikkaa ja parantaa samalla pyOrien sailytysturvallisuutta.

* Runkolinjaston myota uusia ja potentiaalisia alueita liityntapysakoinnille:

* Renkomaki

» Salpakangas (Hollola)

* Rakokivi (Nastola)

» Liséaksi liityntapysakoinnille olisi kayttoa myos esimerkiksi Orimattilassa ja Heinolassa.

. Liityntapysakoinnin kehittamista tarkastellaan myohemmin.
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Paastotavoitteet ja kayttovoima

Lahden kaupungin liikennepoliittisten linjausten mukaan joukkoliikenteen kaluston on oltava
korkeatasoista ja vahapaastoista. (Lahden kaupungin liikennepoliittiset linjaukset 2013)
Euroopan unionin direktiivi (2009/28/EY) velvoittaa, etta uusiutuvista lahteista peraisin olevan
energian osuus kaikissa liikennemuodoissa on vuonna 2020 vahintaan 10 %.

Lahden kaupungin ymparistdohjelman yhtena paatavoitteena on, etta vuonna 2030

paikallisliikenne kulkee sahkolla ja biokaasulla. Tavoitteena on leikata kasvihuonepaastoja 70%
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessa. (Lahden ymparistéohjelma 2018)

Vaihtoehtoisilla kayttovoimilla tai polttoaineilla toimivilla ajoneuvoilla tarkoitetaan sahkolla, vedylla
ja kaasulla (LNG, CNG, CBG) kokonaan tai osittain (ladattavat hybridit) kayvia autoja seka
korkeaseosetanoliautoja (flexfuel). (Lilkkenne- ja viestintaministerid 2019, Liikennefakta)

WUULI

Feae |1 2 LLAHTI




Kayttovoimaselvitys 2015

. Hydtyajoneuvoliikenteen kayttovoimaselvitys toteutettiin Lahdessa vuonna 2015.

. Bussien kayttovoimavaihtoehdot selvityksessa:

Dieselbussi
Kaasubussi
Hybridibussi
Plug-in-hybridibussi
Tayssahkdbussi

. Selvityksen mukaan

Biokaasubussilla ei saavuteta merkittavaa paastévahennysta verrattuna

dieselilla toimiviin busseihin.

Hybridibussi vahentaa joukkoliikenteen paastoja etenkin Lahden keskusta-alueella,
jossa on paljon jarrutuksia ja kiihdytyksia.

Tayssahkdbussi ja plug-in-hybridibussi ovat sahkolla ajettaessa lahipaastottomia.

. Kaasuyhtié Gasum Oy on tehnyt kayttévoimaselvityksesta vastineen (2.2.2016),
jonka mukaan koko biokaasun arvoketju huomioiden kasvihuonekaasupaastévahenema
on yli 80 % fossiilisen dieselin kayttéon verrattuna. Lisaksi joukkoliikenteen polttoaineena
kaytetty ja paikallisesti tuotettu biokaasu tukee osaltaan kiertotaloutta.

o
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Kayttovoimaselvitys
Lahden

hyotyajoneuvo-
liikenteen tarpeisiin -
i =Y

Léhde: WSP 2015

122

L AHTI




Kayttovoima tulevaisuudessa Lahden seudulla

. Lahdessa on mahdollisuus hyddyntaa paikallisesti tuotettua biokaasua.

—  Kujassa sijaitsee Suomen suurin liikennekayttéon biokaasua valmistava biokaasun tuotanto- ja jalostuslaitos.

— Kunnan ei odoteta itse rakentavan tai rahoittavan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran rakentamista, vaan sen tehtavana
on osallistua tarpeellisilta osin jakeluinfran suunnitteluun seka paikallistasolla huolehtia infran linkittymisestd muuhun
liikenneverkkoon. Poikkeuksena kuntien/joukkoliikenneviranomaisten Kilpailuttaman joukkoliikenteen vaatimat
jakeluverkkoratkaisut. Kuntien tulee huolehtia siita, etta alueiden kaytdon suunnittelussa ja kaavoituksessa varataan jakeluinfralle
tarvittavat alueet. (Liikenne- ja viestintaministerio, Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko, Suomen kansallinen
ohjelma 4/2017)

. Lahden seudun liikenteella on liikenteen tilaajana suuri vastuu alueen joukkoliikenteen kokonaisuuden
kehittdmisesta ja kayttdvoimaratkaisuista.

—  Talla hetkelld kdytdssa on vuonna 2014 kayttdonotettu vahapaastdinen kalusto ja yli 80 % busseista kuuluu puhtaimpaan
EURO 6 -paastéluokkaan.

— Uusien liikennodintisopimusten kalustovaatimuksilla on jatkossa mahdollista vaikuttaa erilaisiin kayttévoimaratkaisuihin
Lahden seudulla.

. Kayttovoimaselvitys paivitetdan vuoden 2019 aikana. Selvitykseen sisaltyy mm.
—  Kayttévoimavaihtoehtojen yleinen kuvaus, paastdvahenemat ja soveltuvuus linja-autoliikenteeseen
—  Keskeisten toimijoiden nakemykset (kaasun ja sahkon tuottajat, liikkennditsijat)
—  Kayttévoimien soveltuvuus runkolinjastoon

= Rooli%ilaajanja liikennditsijan valilla eri kayttévoimissa
oo | =—==
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Katja Suhonen, joukkoliikennelogistikko

Milja Kemppainen, joukkoliikennesuunnittelija
Maria Niemi, joukkoliikennesuunnittelija
Jukka Jarvinen, joukkoliikennesuunnittelija
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